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Ce a nsemnat transformarea
temporar astr zilor centrale
bucure tene n zone pietonale??
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Acestraport marcheaz ncheierea primelordou edi ii ale
proiectului Str zi Deschise. Pornit n 2020 caunr spunsdin
partea societ iicivile laridicarea restric iilorimpuse de starea
deurgen istareade alert , proiectul Str zi Deschise a evo-
luat spre o solu ie pentru cre tereanum rului de trasee pie-
tonale i mbun t ireavie iiurbane a centrului Bucure tiului.
Prezentul raport documenteaz capacitatea proiectului de

a uninstrument de cercetare iplani care strategic pen-
tru regenerarea spa iului public, recuperarea spa iului str zii
caspa iu public i,nu nultimulr nd, re eserea conexiunilor
sociale economice culturale identitare ntre locuitori i
spa iul urban locuit.

Ce este proiectul Str zi Deschise?

Proiectul Str zi Deschise a fost ini iat de Asocia ia ARCEN n
prim vara anului 2020, odat cu ncheierea st rii de urgen
provocate de pandemia Covid-19, ca propunere de extindere
temporar aspa iilorderecreere isocializare centrale (par-
curi, pia ete, scuaruri) prin transformarea unor zone carosa-
bile adiacente lor n spa ii pietonale. Desf urat pe perioada
sf r ituluides pt mn (s mb t duminic ), nintervalul
11:00 22:00, ntre lunile mai  septembrie, proiectul Str zi
Deschise a introdus un nou tip de utilizare a spa iului urban
al Bucure tiului: plimbarea, joaca, sportul isocializarea n
spa iul stradal.

Recuren a proiectului nanulurm tor, pe un traseu ne ntre-
rupt de-a lungul axei Kisele Victoriei, a pus bazele a ceea
ce poate deveni, pe de-o parte pentru public, un tabiet iun
reper la nivel de interac iune cu ora ul, ipedealt parte pen-
tru administra ie, profesioni ti isocietatea civil ,un instru-
ment de cercetare, negociere iplani care urban cu privire la
activarea ora ului idezvoltarea de politici publice.
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Care este scopul prezentului raport?

Raportul de fa i propune s noteze evolu ia proiectului ca
instrument de cercetare iplani care strategic ,ancor n-
du-l n contextul european actual, dar, mai important, venind
caunr spuns natural la contextul local, cotidian, bucure tean.
.nsprijinul relat rii descriptive vine o cercetare de percep-

ie asupra experien ei proiectului, realizat nr ndul riverani-
lor, comercian ilor ipublicului general. Pe baza: observa iilor
documentate de ¢ tre echipa de proiect la fa a locului, a medi-
erii semnal rilor publicului de pe perioada desf ur rii proiec-
tului, aimplic rii a diferite institu ii culturale de stat n organi-
zarea de evenimente g zduite n cadrul pietonal, ainterpret rii
sugestiilor din sondaj, prezentul raport ofer o serie de reco-
mand ri posibile iinten ii privind continuarea idezvolta-
rea proiectului.

Raportul se structureaz astfel n cinci capitole:

1 Context

Introducere n noua normalitate, context local, con-
text european iexemple de bune practici.

2 Edi iile 2020 2021

Scurt descriere, implementare, rezultate directe i
imediate, rezultate analizate iinterpretate.

3 Percep ia public asupra proiectului

Metodologie, interpretare sondaje riverani, comerci-
an i, public general, concluzii cercetare.

4 Recomand ri posibile

5 Perspective de viitor
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Dac facitreab bun ntr-un spa iu public, atunci oamenii
vor veni acolo ivor ncepes se bucure deloc.Dac le cre-
ezicondi iibunecas leplac s ias nora ,caturi tilors le
plac s petreac timpul acolo, ca organizatorii de conferin e
s sebat s vin nora astadezvolt economia.Pentruc
este unlucrua ade universal nc tdac e tisigurcaaceste
lucruri sunt organizate, oamenilorle vapl ceas vin acolo.
E at tde simplu.

Jan Gehl
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Noua normalitate?

Noul context pandemic a schimbat substan ial comporta-
mentul oamenilor, op iunile de petrecere a timpului liber i

de deplasare. Am fost cu to ii martori la modul n care diverse
ora e europene icomunit ide locuitoriauimplementat

m suri legislative, economice, sociale iurbanistice de adap-
tare at taspa iuluipublicc t iaspa iuluicomun, pentrua
acomoda nevoile publicului noilor condi ii.

.naceast perioad , nBucure ti, precaritatea spa iilor
publice accesibile n preajmalocuin ei, iner ia prelungit a
adapt rii spa iului urban la utilizare incluziv (pentru locuitorii
s icude cien e de vedere, motricitate, sau cogni ie), precum

i problematicile deja existente ale ora ului, au devenit tot mai
vizibile, acutinz ndu-se. Experien a cotidian obi nuit atutu-
ror locuitorilor, oferi sau pietoni, eradeja marcat de aglome-
ra iadintra c,de autoturismele parcate neregulamentar pe
trotuare i nintersec ii, de discontinuitatea pistelor de bici-
clete iine cien atransportului public. n ultimiidoiani ns ,
s-au ad ugat,cuurgen ,cre tereatra culuiautoindividual,
supra-aglomerarea spa iilor de recreere n aer liber, nevoia de
socializare nsiguran nspa ii deschise, nevoia de ajutorare

i socializare a persoanelor nv rst sau cu dizabilit i(servi-
cii de catering, ngrijire,acompaniere), ntreruperea activit -

ilor sectorului cultural, de stat iindependent,di cult ilede
redresare a activit iloreconomice pentru afacerile locale sau
HoReCa. Ora ul trebuie s se schimbe, iar presiunea pus de
pandemie ar putea crea aceast oportunitate.

Proiectul Str zi Deschise a fost parte din acest context, ini-
ial caunr spuns laridicarearestric iilorimpuse de starea de
urgen istareade alert ,apoicao solu ie pentru cre terea
num rului de trasee pietonale i mbun t ireavie iiurbane a
centrului Bucure tiului, ntr-un ora care nu are o infrastructur
pietonal satisf c toare sauincluziv .

Contextlocal i obiective
de dezvoltare a ora ului

Cele mairecente strategii istudii asupra Bucure tiului, PIDU,
PMUD, SIDU, indic gravitatea st rii infrastructurii publice i
pietonale nora ,venind ncon rmareaexperien ei cotidiene
a ec ruiadintre cei care |folosesc zic.Cauzele principale
suntdou :unalegat de normarea, executarea, administra-
rea i mentenan atrotuarelor, aintersec iilor iatravers rilor
pietonale, iunalegat de normarea icadrullegislativ pri-
vind spa iul carosabil  parcareala bordur , limitarea vitezei
de rulare, realizarea unei re ele de spa ii pietonale istr zi n
regim sharedspace (cu prioritate acordat pietonilor itra cu-
lui nemotorizat).

Men ion m mai jos problematici recurente, precum i
c tevadate din documentele sus numite:

subdimensionarea trotuarelor;
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discontinuitatea materialelor de pavare i mente-

nan alor precar ;

lipsa accesibiliz rii lor prin design incluziv: marcaje

tactile pentru nev z tori, borduri conforme pen-

tru deplasarea n scaun rulant, beacon-uri de ghidaj,

semnalizare fonic atravers rilor;

lipsa mobilierului urban de sta ionare, informare

i socializare;

iluminat public stradal precar pentru spa iile dedi-

cate pietonilor;

vegeta ie de aliniament ne ntre inut ;

ocuparea trotuarelor cu autoturisme parcate nere-

gulamentar, pubele, elemente infrastructurale sau

diverse alte obstacole;

treceri de pietoniinsu cient semnalizate sau dispuse

ladistan e preamari,f r raport cu reperele pieto-

nale, timpi de traversare mult prearedu i, lipsainsu-

lelor mediane pentru siguran a travers rii;

obturareavizibilit ii nintersec ii datorit autoturis-

melor parcate neregulamentar;

viteza mare de rulare pe carosabil, zgomotul tra cului

i poluarea aerului.

PIDU Una din premisele analizate idovedite de PIDU!
(2010) este ¢ accesibilitatea slab iinsulele urbane mari
nu sprijin circula ia pietonal iscad poten ialul de dezvol-
tare al activit iloreconomice ial serviciilor ce depind de
publicul pieton. Restabilirea conectivit ii centrului cu area-
lele limitrofe, promovarea formelor de transport alternativ n
centru, regenerarea arealelor centrale degradate, recuperarea
spa iilor publice ireconectareazonei centrale de articulare
ntre nordul isudul D mbovi eireprezint direc ii strategice
de dezvoltat n manier integrat , prin proiecte de reabilitare
de str zi cu prioritate pentru pietoni i bicicli ti, realizarea de
pie e iscuaruri, poduri, spa iiverzi ipromenade de-alungul
D mbovi ei. Se noteaz drept component important adus
de studiu rela ia de interdependen , direct propor ional , din-
tre plintaurban ,activ 2 iatractiv , iaccesibilitatea pieto-
nal , prioritizarea unei re ele de conectivitate nemotorizat .
PMUD Conform PMUD? (2016), infrastructura pentru pie-
toni nu este satisf ¢ toare n ntreg teritoriul studiat (...) iar
ambian a deplas rilor pietonale este n general afectat de
prezen aagresiv avehiculelor nspa iile ipeisajele urbane,
de poluare, zgomot, nesiguran , generate de tra cul auto.
.nciuda condi iilor precare, exist un mare num rde depla-
s ri pietonale n Bucure ti, mai ales pentruaface cump r -
turi (32% din totalul deplas rilor) ipentrua nso i copiii (37%) .

[,

Planul Integrat de Dezvoltare Urban , https://www.centralbucuresti.ro

2 Plintaurban este zonade racord a spa iului construit al parterelor i
trotuar, component principal aora uluide la nivelul ochilor. O plint
urban activ reprezint prelungirea spa iului public ninteriorul spa iu-
lui construit, prin intermediul func iunilor iserviciilor dedicate publicu-
lui, vitrine active, accesuri spre cur i sau pasaje pietonale publice

3 Planul de mobilitate urban durabil 2016 2030, Regiunea

Bucure ti  llifov
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Mai mult, conform analizelor ce stau la baza PMUD, n 2015
distan a medie de deplasare nBucure tiera6,8km odis-
tan favorabil deplas rilor nemotorizate sau cu transportul
public. Cu toate acestea, condi iile actuale, men ionate ante-
rior, descurajeaz op iunea maiextins pentru mersul pe jos
i, de asemenea, pentru utilizarea transportului public c tre
i de la care accesul pietonal este inconfortabil . Se reco-
mand ,at t nzonacentral c t i ncartierelereziden iale,
creareade str zi iareale favorabile deplas rii nemotorizate
n toate zonele cu uxuriridicate de pietoni i/sau sensibile
la efectele tra cului motorizat: zonede nvn m nt, comer-
ciale, de agrement, reziden iale, zone istorice, cu patrimo-
niu arhitectural valoros, etc , precum iintroducerea zone-
lor cu 30 km/h.
Statisticile europene de mobilitate din 20184 pla-
seaz rom nii printre cei care parcurg cele mai
multe distan e mici cu ma ina personal :deplas -
rile medii nora sunt pe distan e sub 15 km, laun
diametru o cial al ora ului de 24 de km, cu o medie
de 1.87 pasageri. Drumurile zilnice cu ma ina sunt
38% spre serviciu, 24% n scop personal, 22% pen-
trucump r turi, i npropor ie maimic pentru
relaxare, coal sau condusul cuiva. 7% merg zilnic
pe jos, 30% cu ma ina ca sofer,26% cu ma inaca
pasager, 27% cu transportul public.
SIDU Conform SIDU (2020), locuitorii capitalei au acordat
nota 6,67 pentru capacitatea infrastructurii pietonale, 6,82
pentru calitatea trotuarelor 16,31 pentru accesul pe trotuare
al persoanelor cu c rucior, biciclet , trotinet , etc. De aseme-
nea, zonele cu probleme n ceeace prive te calitateasaue -
cien ainfrastructurii pietonale acoper o suprafa de peste
4700 ha ireprezint 19,6% din teritoriul administrativ al
capitalei. Una din consecin e este ¢ ,recurg nd la transport
motorizat, timpul mediu petrecut ntra c ntr-o zi obi nuit
este de 116 minute. 51,5% din responden ii sondajului sunt de
acord cu nchiderea unor str zidin zona central itransfor-
marea lor n artere pietonale.
Cu toate c toate cele trei documente citate mai sus,
PMUD, PIDU, SIDU, recomand extinderi ale zonelor pietonale
i recuperarea spa iului publicat t ncentruc t i ncarti-
ere, optimiz ri ale trotuarelor arterelor principale i ncuraja-
rea transform riilor nzone de promenad , introducerea de
str zi cu regim de shared space, Bucure tiul ofer doarun
num rredus de trasee majore pietonale iprezint unde cit
mare de areale cu prioritate pentru pietoni®, de spa ii publice,

4 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=-
Passenger_mobility_statistics#Mobility_data_for_thirteen_Member_
States_with_di erent_characteristics

5 Unicazon pietonal permanent aBucure tiului este centrul istoric,
C ruia, nprim instan ,modi carea statutului carosabil i-a declan-
at un amplu proces de regenerare. Nerepetat ca model ilipsitde
conectivitate la o re eade str zi cu prioritate pietonal , centrul istoric
ar masizolat ntre artere cu important tra c. Presiunea accesibilit ii
c tre func iuni punctuale iaaliment rii serviciilor comerciale a con-
dus la diminuarea controlului asupra accesului iparc rii vehiculelor.
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spa ii comunitare iamenaj rispeci ce pentruinterac iune,
recreere®, odihn ,joac .

.nmod sumar, dincolo de aspecte teoretice i strate-
gice,pare ¢ nrealitate ora ul idisput spa iul idezvolta-
rea pendul nd ntre autoturism ipieton,v zui ns caagen i
antagonici. O renegociere a utiliz rii spa iului public urban
de c tre acestedou entit ipoate declan a ns ovarie-
tate de (re)gener ri.

.ncele ceurmeaz ,marc nddimensiunea cultural a
fascina ieilocale fa de prezen a autoturismului, introdu-
cem verbul a pietoniza, un mprumut din francez averbu-
lui pidtonniser 7, pentru a exprima ac iunea de transformare a
spa iului carosabil n spa iu pietonal. Terminologia derivat
pietonizat, pietonizare lipse te dinlimbarom n .

Context european iglobal.
Exemple de bune practici

il Sindaco, preferiamo fare scelte in positivo che
possano in uire favorevolmente sul benessere e
la qualit divita dellacittadinanza piuttosto che
rinunciare a priori a proporre qualcosa di nuovo
(Primarul ora ului Lugano: prefer ms facem ale-
geri pozitive, care pot in uen afavorabil bun starea
i calitatea vie iicet enilor,maidegrab dec ts
renun mapriorilaa propune ceva nou)

Ticino News

Europa occidental aabandonat spre nalul anilor’90 para-
digma modernist a mobilit ii subordonate automobilu-

lui personal, care ncurajaun comer rapid, tehnologizat ial
resurselor fosile, schimb nd nacela itimpscara i mode-

lul ora ului: cartezian, cu distan e ampli cate, cu infrastruc-
turaridicat larang egal construc iilor reper, rupt de dimensiu-
neauman . ntoarcerea spre economiaregenerabil ,de scar
minor , a turismului cultural sau a speci cit iilocale printre
altele, s-adovedito e cient salvare nudoar pentruora ele n
criz sau contrac ie,dar ilanivel de dezvoltare sustenabil |,
cuoriguroas economie de resurse, a ora elor mari; revenirea
larela ionareauman at tcadimensiuni, experien ,vitez i

Consecin ele directe (ocuparea itranzitarea str zilor cu autovehicule
de varii dimensiuni) cumulate cu reglement rile permisive n ceeace
prive te amplasarea imobilarea teraselor ce au redus culoarele circu-
labile pentru pietoni la dimensiuni inconfortabile (sub 2 m| ime), au dus
la degradarea infrastructurii pietonale pe care acest proiect pilot ar
trebuits o promoveze.

6 .nprezent, Bucure tiul are doar 3 mp de parcuri igr dini publice pentru

ecare locuitor,f r s ia ncalculreziden iineo ciali,adic maipu inde

jum tate din norma european . .n 2012, datele Registrului Verde, plat-
form care trebuias fac inventarul parcurilor icopacilordin Capital ,
dar care a fost abandonat ntre timp, ar tauc Bucure tiul are 23 de
metri p tra ide spa iiverzi pe cap de locuitor, sub norma european
care cere 26 de metri p tra i pe cap de locuitor ilajum tatefa de
recomandarea Organiza iei MondialeaS n t ii,de50demetrip trai
pe cap de locuitor.

7  https://www.lalanguefrancaise.com/dictionnaire/de nition/pietonniser
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ritm. O traducere simpli cat la nivel de mobilitate ar putea
nr d cinat ntradi ia, respectul cultural fa de spa iul public:
transformarea infrastructurii mobilit ii n spa iu democratic,
n care prioritatea este acordat nt i pietonului, apoi biciclis-
tului, transportului public i n nal autovehiculului personal.
Norm rilor din mobilitate le corespund modi c ride utilizare a
spa iuluiora ului ide comportament al publicului nrela ie cu
el: cartiere reziden iale cu vitez de tranzit de maxim 15 km/h,
str zi iareale pietonale cu acces auto restric ionat, recuper ri
de spa ii infrastructurale itransformarealor nspa ii publice.
Suplimentar acestei reorient riaora elor spre scara
uman ,departaj mdou loane de politici publice care tes-
teaz sau pun bazele uneinoi paradigme de mobilitate, i,
interdependent de ea, a unei alte paradigme de rela ionare a
publicului cu ora ul:

Tradi ia existent a pietoniz rilor
sezoniere/temporare

Lugano, Lungolago
.nchidereatra cului auto pe bulevardul perimetral
lacului, pe timp de var , de vineridup -amiazap n
duminica dup -amiaza, unind astfel zona pietonal
a centrului vechi cu plaja, pontonul i parcul munici-
pal al ora ului.

2 Cannes, Boulevard du Midi
.nchidereatra cului n ecareultim duminic alunii
pentru activit isportive i nfamilie.

Tendin e spre extinderi de
spa ii pietonale, independent

de context pandemic

Barcelona Superblocks
Unireaac te 9insule de locuit njurul unui scuar,
spa iu public irestric ionarea accesului auto pe
str zile ce le delimiteaz .Se ob in astfel unit iabi-
tative cu comunitate puternic , n care deplasarea
pe jos sau nemotorizat , sportul naer liber, soci-
alizarea, comer ul iserviciile de mici dimensiuni
sunt ncurajate.

2 15 min city®
Strategia cu care Anne Hidalgoac tigat votul
Parisului: oferirea de infrastructur public acoperi-
toare pentru func iuni de aprovizionare, educare, cul-
tur , sport, recreere, formare profesional , asisten
sanitar , exercitare a profesiei sunt n proximitate de
15 minute pe jos sau cu bicicleta de locuin

3 30 km/h city

8 https://www.bloomberg.com/news/features/2020-11-12/
paris-s-15-minute-city-could-be-coming-to-an-urban-area-
near-you i https://www.fastcompany.com/90456312/
pariss-mayor-has-a-dream-for-a-15-minute-city
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Reducerea vitezei de tranzit ninteriorul ora uluila
30 km/h permi nd astfel deplasarea concomitent

i nsiguran adiferi i utilizatori (bicicli ti, moto-
ri ti, transport public, autovehicule personale), un pas
spre implementarea sharedspace la nivel municipal
cu efecte la nivel al economiei locale dar ilanivel de
diminuare a polu rii fonice iatmosferice.

4 Paris

.nchiderealatra cadrumurilorc tre colisau adia-
cente lor, reinstaur nd tradi ia mersului pe jos, socia-
liz nd cu colegisaup rin i, str zi de cartier.

5 Viena

Parklet municipal®: punerea la dispozi ia locuitorilor a
posibilit ii de a transforma temporar un loc de par-
care reglementat n spa iu pietonal public cu func i-
une iamenajare de edere, socializare, joac .

Ambele loane au creat premisele unei adaptabilit irapide n
caz de criz , produc nd:

Ghiduri: NACTO  Streets for Pandemic Response
and Recovery iUrban DesignLondon Design
Principles for Covid 19 Related Street Changes.

Cultura de consult riale popula iei: aplica-
ia Plan Local Street Space, Canada, Citizen
Scientist!°, Londra.

Implement rirapide: Milano  Strade Aperte!, pro-
iect ce aabordat at t modi carea spa iului carosa-
bil pentru a oferi accesibilitate ciclabil i pietonal

m rit ,dar isprijinireafunc iunilor care au sufe-

rit cel mai mult n perioada pandemiei prin extin-
derea trotuarelor iaspa iului pie elor publice,
nchiderea tra cului pentrua acomoda servicii de ali-
menta ie public .

Este solicitant i complex de recuperat saltul evolutiv al ora e-
lor occidentale, iar importarea modelelor f r alinierea expe-
rien elor iadaptareala contextul local existent poate o gre-
eal cu costuriimportante. Privind la experimente similare din
zonanoastr putem ns nv a transformareatemporar a
bulevardului central din Ploie ti nspa iu pietonal, recuren ele
Via Sport, Street Delivery i Festivalul Cartierului Armenesc
instaureaz tradi ia sau tabietul str zii caloc de plimbare i
n elegerea treptat a ofertei ora ului ca spa iu public.

9  https://citymaking.wien/en/

10 https://londonprosperityboard.org/citizen-scientists

11 https://www.comune.milano.it/docu-
ments/20126/7117896/Open+streets.pdf/
d9be0547-1eb0-5abf-410b-a8ca97945136?t=1589195741171
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Scurt descriere

Proiectul Str zi Deschise a intit n prima sa edi ie punerea la
dispozi ie a unui spa iu exterior mailarg i sigur pentru soci-
alizare, sport, relaxare, ind o prim adaptare, reversibil i
implementat cu resurse minime, a ora uluila situa ia pande-
mic . ,n 2020, laini iativa ARCEN, s-au aprobat astfel ¢ teva
insule pietonizate temporar, pe perioada sf r ituluides pt -
m n nlunile devar :lcoanei, Cotroceni, un tronson al C ii
Victoriei, Edgar Quinet, tronsonul vest al Bulevardului Unirii.
Proiectul a avut rol de deschidere a ora uluifa de pietoni i
mbl nzirearela iei dintre cadrul urban iceicare |folosesc,
oferind totodat maleabilitate n ceea ce privea extinderea sau
excluderea unor zone, tocmai ca negociere a utiliz rii spa iului
public de ¢ tre locuitori n i i.

Adoua edi ie, 2021, a avut un dublu rol, transfer ndu-se din

sfera pur func ional adresat pietonilor,at t nsferacercet rii

i colect riide date,c t i nceacultural-economic . .nv nd
din primaedi ie, i ncolaborare cuBaza. Deschidemora ul i
GIC Kisele ,de data aceasta insulele pietonale au fost conec-
tate printr-un traseu coerent, legat la parcurile centrale izona
pietonal acentruluiistoric Delavrancea Kisele Calea
Victoriei Amzei Icoanei Splai, ce permitea activarea
sigur ine ntrerupt a ntregii zone centrale.

Desf urarea proiectului a fost observat pe teren, ntimp
real, de membri celor trei organiza ii non guvernamentale,
document nd fotogra ¢ icuanti cativ punctele de intensi-
tate de pe traseu, interac iunea publicului cu plinta urban
apari ia de noi activit i comerciale sau de servicii pe traseu,
organizarea spontan de evenimente punctuale, comunicarea
permisivit ii de acces auto pentru riverani iaprovizionare.
Proiectul Str zi Deschise a cuprins astfel nimplementarea sa,
componenta activ de consultare public , permi nd optimi-
z rirapide datorit maleabilit ii itemporalit iisale.

.nadoua parte a proiectului  lunile august, septem-
brie, octombrie  BAZA.Deschidem ora ul a testat concep-
tul PARKLET!-ului, o premier nspa iul public stradal bucu-
re tean ce presupune transformarea unuiloc de parcare
regulamentar n extensie a spa iului public pietonal, prin ame-
najarea sa caloc de nt Inire, socializare, edere, unloc de
tihn . Proiectarea irealizarea a trei astfel de elemente ca
mobilier urban montat pe remorci nmatriculate, mobile, a per-
mis pe de o parte respectarea legisla iei rutiere nvigoare,

ind parcate regulamentar pe spa ii amenajate ipl tite, ipe
de alt parte a permis amplasarea n diferite zone pe traseul
Str zi Deschise, monitoriz ndu-se astfel impactul, chiar dac
temporar, al cre rii de spa ii publice pietonale suplimentare.
Parklet-urile au fost func ionale pe parcursul ntregiis pt -
m ni, nudoar n perioada nchiderii str zilorlatra c.

De asemenea, BAZA. Deschidem ora ul mpreun cu
ARCEN iechipagra ¢ Shentzu Studio au realizat i amplasat

1 https://debaza.ro/portfolio/items/parklet/
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trei totemuri cu harta proiectului, o scurt descriere mani-
fest, un cod de bune maniere urbane i, pentru a da un exem-
plu de design incluziv nu doar pentru elementele de informare
public cipentru proiect nansambluls u,informa iile scrise
au fost traduse, cu sprijinul AMAIS?, i nBraille.

Str zi Deschise a devenit astfel mai multdec to premis
pro-activ de extindere temporar a spa iului pietonal, ie ind
din sfera evenimentului pilot: a devenit un instrument de cer-
cetare iproiectare integrat , conectat at tla comunitatea
profesional c t icealocal ,cevafacilitaini ierea iaplicarea
strategiilor de dezvoltare urban . Proiectul devine un liant zic
ntre administra ie - public - speciali ti, la care se pot racorda
actori economici, culturali iinvestitori.

Implementare

Organizarea iimplementarea proiectuluiar fostimposi-

bil nlipsaunuidialog ideschideridin partea administra-

iei publice. Ceea ce a pornit n 2020 ca propunere, din par-
tea ARCEN, de transformare temporar aspa iilor adiacente
parcurilorloanid ilcoanei nzone pietonale odat cu nche-
ierea st riide urgen provocate de pandemia Covid-19 a
fost receptiv preluat de Prim ria General a Municipiului
Bucure ti iimplementat pe un areal mai extins, ce fusese
par ial experimentat ca zon de organizare det rguri sau festi-
valuri pietonale.

Recuren a proiectului nal doileas uan afost o validare
administrativ atransform rii sale din solu ie de adaptare
urgent ntr-o posibil politic public de valorizare ipro-
movare a spa iului public urban. Demersul nambele cazuri a
urmat calea procedural , ind analizat de entit ile implicate
decizional ideentit ileimplicate laimplementare icon-
trol. Astfel, au fost implicate n proiect: Prim ria Municipiului
Bucure ti cu institu iile din subordine (Direc ia General de
Poli ie Local i Control a Municipiului Bucure ti, Direc ia

2 www.amais.ro
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Transporturi, Administra ia Str zilor, Direc ia de Cultur ,
Poli iile Locale de Sector 1, 2,3,4 i5), precum iDirec ia
General de Poli ie a Municipiului Bucure ti, Direc iade
Jandarmi a Municipiului Bucure ti iBrigada Rutier .

Rezultate directe iimediate

Proiectul Str zi Deschise a redesenat modul bucure teanu-
lui de ainterac iona cu ora ul. Deschiderea str zilor pen-
tru oameni a coincis cu ridicarea unei serii ntregi de restric-

ii datorate pandemiei de Covid-19, ceea ce a dat o puternic
for simbolic pietonalei: o adev rat recuperare avie ii nor-
male, a dialogului de-aproape ia nt Iniriicucel lalt, supra-
pus peste ideea uneinoinormalit iarela ion rii cu cadrul

zic al ora ului.

S pt m nal, familii, prieteni, vecini, singuri sau n gru-
puride c te doi, trei sau mai mul i, cu animale de companie,
cu copii, au luat str zile pietonale caloc de nt Inire, de plim-
bare, de discu ii, de observare, ghida i de curiozitate sau con-
fort. Totodat , a devenit foarte vizibil activarea plintei urbane
comerciale ide servicii pe arterele deschise exclusiv tra cu-
lui pietonal. Bucure tenilor li s-a oferit ocazia de a- i redesco-
periora ul, dintr-o pozi ie aproape inedit :locuitori ituri ti

nacela itimp, ntr-un spa iu temporar prietenos, nepo-
luat de noxe idezgomot, ncarevia acurge aproapeca n
capitalele occidentale .

Sunt numeroase m rturii de story-uri, fotogra i ipos-

t ripe re elele de socializare, cu idespre pietonala din
Delavrancea, Kisele iCalea Victoriei, pe perioada 29 mai -
30 septembrie. Acapararea mijlocului drumului pe de o parte a
schimbat perspectiva asupra ora ului,acl dirilor, avitrinelor, a
recreat repere, ipe de alta areadus joaca pe strad : alergatul,
badmintonul, b tutul mingii, otronul, dansul, nv atul peda-
latului pe biciclet .

Din observa iiles pt m nale ale echipei de proiect s-a
remarcat prezen a categoriilor de public ¢ rora,a acum arat

i studiile men ionate anterior, Bucure tiul nu li se adreseaz
cu prietenie: v rstnici, copii foarte mici, n ¢ rucioare sau care
nva s mearg ,adolescen i, persoane nscaune cu rotile
saucudi cult idedeplasare.Carosabilul, prin suprafa a sa
uniform ,larg ilipsit de obstacole, borduri, nghesuial ,le
ofer , nlipsa autovehiculelor,ocazia iposibilitatea de a se
plimba nsiguran iconfortabil prinora , idea |folosica
loc de joac ,sport i nv are.

.nmanier spontan ,unul din primele efecte a fost adop-
tarea spa iului stradal de c trediver iarti ti ¢ nt re i, jon-
gleuri, ghizi, care au revenitapois pt m nal, nacelea ispa ii

i intervale orare, cre nd, prinrecuren ,repere.Urm rind ns
r spunsurile isugestiile publicului, acest tip de micro-eve-
nimente se dovede te a avea nevoie de o reglementare. (v.
capitolul Recomand ri).

De manier programat , nschimb, Str zi Deschise a ofe-
rit cadrul pentru organizarea unor evenimente culturale n
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aer liber, prin implicarea institu iilor subordonate Prim riei
Municipiului Bucure ti, dintre care men ion m Muzeul
Municipiului Bucure ti, ARCUB, Teatrul nd ric , Circul de
Stat Globus, Muzeul Na ional al Literaturii Rom ne. Centrul
Ceh a organizat propriul eveniment lon Ghica - Strad
Deschis , extinz nd punctual re eaua pietonal .Laini iativa
GICKisele iFunda ia Comunitar Bucure ti au avutloc acti-
Vv ri prin sport ale bulevardului Kisele iastr zii Delavrancea,
parcul Kisele g zduind de asemenea nrondou elemente
interactive pentru copii iun cinema n aer liber. n total, timp
de 6s pt m ni, pe traseul Str zi Deschise s-au organizat gra-
tuit expozi ii, spectacole de teatru pentru copii, parade, spec-
tacole de dans, deschise publicului.

Au fost refuzate ofertele cu caracter comercial, de v nzare
ambulant , ntruc trecuperarea str zii ca spa iu public pieto-
nal nu trebuie parazitat cuac iuni nbene ciul personal.

Rezultate analizate iinterpretate

Pentru averi caraportul dintre obiectivele generale ispe-
ci ce ale proiectului i ndeplinirealor, precum ipercep-
ia de ansamblu a publicului, am recurs la diferite modalit i
de monitorizare.

Obiective generale

Suplimentarea temporar a spa iului public deschis
pentru promenad , socializare iactivit irecrea-
tive, oferind condi ii de siguran ,incluziune icon-
fort publicului.
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Obiective speci ce

Stabilirea unui precedent birocratic n organizarea de

pietoniz ri temporare la cererea comunit ilorlocale
i profesionale.

Instrument administrativ

2 Stabilirea unui program iaunei predictibilit icu pri-
vire lafunc ionarea proiectului, care s ofere astfel
cadrul necesar pentru organizarea a diferite eveni-
mente culturale publice.

Instrument comunitar

3 Testarea reversibil a utiliz rii pietonale a spa-
iului public idezvoltarea unei strategii de
permanentizare.
Instrument strategic

4 Consultarea continu a publicului pe desf urarea
proiectului, pentru a permite astfel, n deplin tatea
experiment rii sale, optimizarea iretestareasa n
vederea echilibr rii nevoilor iutiliz rilor posibile.
instrument de consultare

5 Documentarea tipurilor de utilizatori, a moduri-
lor de utilizare a spa iului public iaconsecin e-
lor lor spa iale.

Instrument de cercetare

6 Transformarea percep iei publicului asupra cadrului
ora ului, prin tranzi ia n pietonal a spa iului carosabil:
vitezalent de parcurgere, deschidereavizual c tre
fa ade, interac iunea cu vitrinele, lipsa factorilor per-
turbatori de risc (autoturisme parcate, tra c,zgomot,
noxe), permit realinierea afectiv a publicului fa
de ora , patrimoniu construit ifa deimportan a
spa iului public.
instrument de educare

Dac par ial unele rezultate au fost vizibile iastfel cuanti ca-
bile ntimp real (num r itipuri de utilizatori, num rde arti ti

i evenimente publice, nt Iniri recurente cu departamen-
tele administra iei publice, r spunsuri i nt Iniri cu publicul
pentru clari carea diferitelor situa ii), pentru n elegerea pro-
fund aimpactului proiectului am recurs la interviuri, chestio-
nare online i zice, defalcate pe trei categorii: riverani, public
general icomercian i.Realizarea iinterpretarea chestionare-
lorafostf cut n parteneriatcu lzibiz3 agen ie de consultan
antropologic .

3  wwwi.izibiz.ro
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Metodologie

Investigarea percep iei publice asupra proiectului Str zi
Deschise s-adesf urat ncep nd cu penultimalun deimple-
mentare a proiectului icontinu ndlaolun dup ncheierea
celei de-a doua edi ii, prin intermediul unei cercet ri. Publicul
vizatafost mp r it ntrei categorii, n func ie de raportul func-
ional cu aria proiectului: riverani, comercian i ipublic gene-
ral. Aceast ultim categorie include locuitorii ora ului care
nurezid narealul proiectului, turi tii locali sau str ini. Autorii
cercet rii au folosit un mix de metode calitative i cantitative
pentru a adapta ntreb rile nacord cu ecare categorie.
Datorit interac iunii preponderent online, sondajul de
opinii nu are preten ii de reprezentativitate la nivel de popu-
la ie a Capitalei: raportul prezent se rezerv asupra interpre-
t rii rezultatelor ca ilustrative la nivel de percep ie subiec-
tiv aresponden ilor. ntotal au fost colectate iinventariate
1373 de interac iuni cu publicul: 35 riverani, 27 comercian i i
1311 public general.

Rezultate

Comercian i

Preponderent, responden ii sondajului activeaz ndome-
niul ospitalit ii,urm nd apoi comer iservicii cu publicul. De
asemenea, 26 din cei 27 de responden i sunt proprietarii sau
managerii n cadrul afacerii pe care o reprezint .
Sondajul adresat comercian ilora urm rit cinci paliere
ale activit iilor, ca praguri de constatare, i, acolo unde este
cazul, n elegere a efectelor pietoniz rii: cifra de afaceri lunar
uctua ii nnum rul zilnic de clien i ntre zilele lucr toare i

sf r ituls pt m nii, valoarea bonului mediu, notorietatea afa-
cerii iadaptabilitatea la schimbarea mobilit ii nweek-end.

I Afostcaogur deaer.

Pentru majoritatea comercian ilor cifra de afaceri a crescut
n perioada proiectului, cu vizibil mai mul iclien ilasf r itde
s pt m n ,p str nd ns ovaloare a bonului mediu aproape
constant . O concluzie posibil este c oferta comercial nu
s-amodi cat,ampli ¢ ndu-se ns uxul de servire.
Pietonizarea str zilorareu it, din punct de vedere al
comercian ilor,s aduc ncentruun public diferit de cel obi -
nuit. Copiii au reprezentat, din acest punct de vedere, prin-
cipala schimbare npeisaj i nclientel .Ne indozon prie-
tenoas cu familiile icopiii ntimpuls pt m nii, centrul s-a
transformat nweekend iaadus ncadruurban deschisun
public obi nuit preponderent cu parcurile i mall-urile.
Palierul notoriet iiurm re teleg turadintre localizarea afa-
cerii irecuren aclien ilor, scopul ntreb rilor din aceast
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Figural Ce fel de impact a avut proiectul, din punctul dumneavoastr
de vedere, asupra:

Cifrei de afaceri lunare,
din perioada ini iativei

Asc zut

Ar mas lafel

A crescut

Num rului zilnic de clien i, n zilele n care
str zile au fost pietonale

Asc zut

Ar mas lafel

A crescut

Valoarea bonului mediu, nzilele
n care str zile au fost pietonale

Asc zut

Ar mas lafel

A crescut
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Figura 2 Considera ic proiectul Str zi Deschise a avut un impact pozitiv
asupra notoriet ii afacerii dumneavoastr

Nu tiu

Da

sec iune ind determinarea unui aport considerabil de clien-
tel nou datorat proiectului Str zi Deschise.

Dintre responden i, mare parte (19) sunt afaceri stabilite cu
mai mult de 12 luni pe traseul proiectului, cu clientel del ,
urm nd apoi afaceri deschise nultimele 6 12 luni (5) irespec-
tiv cei instala i recent, sub 6 luni (3), pentru care alegerea pozi-

iei aluat nconsiderare noul a ux pietonal. Corobor nd aceste
date cur spunsurile anterioare, se pot observadou tendin e:
pe de o parteonou recuren nr ndulclien ilor de week-end,
care suplimenteaz astfel clientela del dintimpuls pt m -
nii, ipedealt parteiradiereanotoriet iiunorafacerideja
stabilite c tre celenou n in ate npreajm .

Cred c datorit acesteiini iativeamreu its cre m
de fapt un vad. Noi am deschis niulie,a ac acon-

tat mult asta. E normalitatea de care avem nevoie. .n

oricealt ar astae normalitatea.

Ultimul palier urm rit n sondaje a revelat disponibilitatea cres-
cut acomercian ilor nreorganizarea uxurilor de aprovizi-
onare iservire. Unele afaceri s-au reorientat organic c tre
comer uldesf r itdes pt m n , ealoc ndresurse supli-
mentare pentru a deservi num rul crescut al clien ilor, e
modi ¢ ndu- iorarul de func ionare, prefer nds iacorde
zivade pauz ntimpuls pt m nii.

Atrebuit adaptare. Cu aprovizionarea ne-am descur-
cat, dar a trebuit idin punct de vedere al personalu-
lui. Am fost nevoi is supliment mc nd erau des-
chise str zile.

.nurma cercet rii, proiectul Str zi Deschise a ntrunit scor
pozitivat tcaimpact observat asupra afacerii (26 consider
impactul pozitiv, 1 negativ), precum icam sur derepetat i
nanulurm tor:
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Figura3 .ncem sur v-aidoricainiiativas continue i naniiurm tori?V rog
s acordaionot delalla5,undel nseamn nfoarte mic m sur ,iar
5 nseamn nfoarte marem sur

1 II

| 1

) II

) II

5 2

Suplimentar, s-au notat nevoi de adresat n edi iile viitoare,
inten ii din partea comercian ilor de auto-organizare icontri-
bu ie lavalori carea spa iului public, precum, i, ca observa-
ii din partea echipei intervievatoare, recomand ri posibile pe
baza interpret riir spunsurilor.

Nevoi de adresat

.nprimeles pt m nide proiect s-a semnalat un
comerciantal ¢ ruiclien i uzuali de week-end nu au
mai avut acces cu ma ina personal ,a acum erau
obi nuii,p n ndirectasavecin tate.Disconfortul
ini ial a fost adresat, echipa de proiectar t nd alter-
nativele posibile pe harta, la o proximitate sub 100m.
Comunicarea rutei alternative c tre clien ii casei a
fost preluat de c tre comerciant.

Nevoia de a suplimenta serviciile de salubrizare pe
durata proiectului a fost recurent men ionat dec tre
comercian i. Augmentarea uxuluiobi nuitde clien i,
precum iitineran alor de-a lungul traseului pietonal
face necesar prezen a mai multor puncte de colec-
tare, preferabil selectiv ,ade eurilor rezultate din
consumul de b uturi iproduse alimentare.

Inten ii

37

S-a exprimat inten ia mai multor comercian i de pe
Calea Victoriei de formare a unei asocia ii Horeca,
princares iuniformizeze mobilierul stradal i
modul de ocupare al spa iului trotuarului, sporind ast-
fel confortul isiguran a publicului. De asemenea, pe
str zile Franklin i Golescu s-a organizat o ini iativ
non pro tde promovare, conservare idezvoltare a
str zilor din spatele Ateneului Rom n, format at t
din comercian ic t idin riverani. Printre scopurile
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exprimate de ei este transformarea acestor str zi n
zone pietonale, reabilitarea fa adelor, alc tuirea, n
mod similar cu inten iile celor de pe Calea Victoriei, a
unui ghid iconcurs pentru amenajarea teraselor:

Finalul proiectului ar trebuis e ozon conservat
fain. Micul Paris, cu slow food, slow life. Un punct de
atrac ie turistic pecares |promoveze prim ria.

Recomand ri posibile

1 Realizarea unui ghid de bune practici pentru amena-
jarea teraselor pe spa iul public al trotuarului, signa-
letic , colectareade eurilor, regim sonor.

Public general

Sondajele de opinie nr ndul publicului general s-au reali-
zatat t zic, ntimpuldesf ur rii proiectului (256),c t i
online (1055). Dintre responden i, 68% locuiesc nalt zon a
Bucure tiuluifa de cea n care s-aorganizat proiectul, iar 11%
sunt din afara ora ului. Restul de 21% locuiesc n zone apro-
piate arealului pietonizat. Palierele pe care s-a axat sonda-

jul adresat publicului general au fost: notorietatea proiectu-
lui, recuren a experiment rii sale, capacitatea proiectului de
adeveni o obi nuin ,resurs ,op iune de petrecere a timpu-
lui liber n Bucure ti. Proiectul a fost amplu comunicat, dovad
c 68%dinrespondeniifa nfa ,respectiv97% dinonline,
auziser deel. ndirect leg tur cunotorietatea este palierul
ce investigheaz recuren aexperiment rii Str zilor Deschise.
Faptulc 45% din responden irevin aproape n ecaresf r it
des pt m n denot asimilareanatural astr zilor pietoni-
zate ca spa ii de socializare ipromenad .

Vara aceastaam c | torit mai pu indec taniitre-
cu i,am ajuns pe Calea Victoriei i nvecin tate n
aproape toate weekendurile ¢ t a fost proiectul, la
plimbare, lao nghe at ,laascultat muzic live. A
fost minunat i pentru noi ca familie, ipentru prie-
teniial turi de care am petrecut timp frumos. Mi-a
amintit de aproape toate capitalele mari din Europa
care au zone pietonale, muzic live, terase, eveni-
mente nstrad .

Pentruc esteoini iativ care aduce oameni diferi i
mpreun , mai multdec to fac alte evenimente. Mai
ales pe timp de pandemie, m-am bucurats ascult
muzic pestrad ,s m ng ic eiiunuialtprivitor i
s purt modiscu ie simpl ,dardincareamie itcu
sentimentul ¢ sunt mai pu insingur .
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Figura4 C tdedes ai frecventat vara aceasta
str zile pietonale?
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O medie de peste 30% revin n ecarelun ,iar ntre4 11%le
experimentau pentru primadat nziua efectu rii sondajului.
Mijloacele de deplasare ale publicului spre str zile pietonizate
au fost preponderent n spiritul ncurajat de proiectul: mersul
pejos itransportul public (30% irespectiv 31%), bicicleta
10%. Utilizarea autoturismului personal a fost aleas de 25%
din responden i,un num r mult mai mic, 2%, opt nd pentru
taxi sau servicii de car-sharing.
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C tprive terolul func ional al str zilor pietonizate prin pro-
iect, plimbarea a fost activitatea principal pentru 90% din
responden i, 25% din ace tiaaleg nd bicicleta, trotineta sau
skateboard-ul. Adiacent plimb rii, 55% au folosit serviciile de
alimenta ie public ,iar10% auf cutcump r turi. Str zile pie-
tonale au mai fost folosite pentru joac , activit isportive pro-
gramate iimprovizate,locde nv ats semearg cu bici-
cleta sau skateboard-ul.
Plimbarea pe traseul proiectului a relevat, n urma cerce-

t rii, reperele comune actuale, precum idiversitatea ofer-
telor ifunc iunilorlor, dovedindu-se astfel capacitatea
proiectului de areata a sentimental iidentitar locuitorii ora-

uluide ora ul nsu i

Pentruc a aputem vedea acte artistice, putem juca

badminton ise poate al tura oricine jocului, putem

g siuncol | ng careamtrecutdenori inuam

realizat c are o inscrip ie de pe vremea interbelic .
iastane faces neiubimora ul, ipoatea ane

pas maimultc ndcinevavreas |strice.

Ca ultim punct al sondajului, s-a solicitat o not acordat pro-
iectului, precum im sura n care publicul general ar dori con-
tinuarea proiectului nanulurm tor. Media notelor oferite de
respondeniifa nfa este4,82/5,ceionline4,77/5. n pro-
cent de 93%, ambele categorii au bifatc  i-ar dori n foarte
mare m sur continuarea proiectului.

Lafel ca n cazul comercian ilor, s-au notat nevoi de adre-
sat nedi iile viitoare, precum, idin partea echipeiintervieva-
toare, recomand ri posibile pe baza interpret riir spunsurilor.

Nevoi de adresat

1 Mobilier stradal de sta ionare, co uri de gunoi mai
dese, preferabil cu colectare selectiv , iserviciide
salubrizare desf urate ipe perioada de week-end.

2 Respectarea vitezei de tranzit ia culoarelor dedicate
pentru deplasarea cu bicicleta itrotineta electric .

Recomand ri posibile

1 .Ncurajarea utiliz rii mijloacelor de transport public
sau a car-sharing-ului n defavoarea folosirii auto-
turismului personal pentru a se deplasa spre zonele
pietonizate. Proiectul poate deveni instrument edu-
cativ cu privire la utilizarea ora ului itr itului mpre-
un .Seremarc dinr spunsurile participan ilor n
compara ie cu datele din studiile men ionate ante-
rior, un schimb de procente ntre folosirea transpor-
tului public (31% fa de 27% n PMUD, SIDU) iceaa
autoturismului personal (25% fa de 30%), cresc nd
utilizarea bicicletei ideplasarea pietonal .
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2 Reglementarea accesului scuterelor i motoretelor
n spa iul pietonal, pe benzile dedicate transportu-
lui cu bicicleta.

Riverani

.ntreb rile pentru categoria riveranilor s-au axat pe efectele
proiectului asupra modului ncare idesf oar obi nuit pro-
pria activitate pe perioada weekend-ului: care sunt modi ¢ -
rile observate nzona lor, ntre normalitatea zilelors pt m nii

i cele ale proiectului, ce adapt riautrebuits fac ,dac au
necesitat eforturi i n ce mod, nota oferit experien ei perso-
nale a utiliz rii str zilor pietonizate, nota acordat modi c rii
contextului cunoscut careac ie la pietonizare, ce nevoi noi au
ap rut nurma pietoniz rii. Precum la categoriile anterioare,
rezultatele sondajului sunt urmate de o serie de recomand ri
posibile, ce reprezint interpretarea echipei de proiectcar s-
puns la nevoile adresate de publicul riveran.

Pentru majoritatea responden ilor, pietonizarea str zilor
propriia nsemnatc au petrecut mai multtimp n cartierdec t
nainte, n perioada weekend-ului. Modi c rile observate sunt
n ordinea men ion rii:

siguran a sporit oferit de str zi, spre deosebire
de vitezele mari de rulare din timpul s pt m nii
sau a nop ilor;

reducerea zgomotului: ntimpuls pt m nii cau-
zat de rularea ma inilor, claxoane idemarajul,
deseori ostentativ;

reducerea polu rii: se poate sta cu

ferestrele deschise;

cre tereavizibilit ii iactivit ii comer uluistradal.

Proiectul Str zi Deschise a fostunul a teptat n
comunitatea adunat n jurul Parcului Kisele
RevenirealaunKisele f r ma inicu nchide-
reasimultan astr zii Delavrancea, chiar inumai
nweekend, a nsemnat, practic, pentru locuitorii
zonei, dar ipentru ceiveni idin alte cartiere, extin-
derea parcului de la Aviatorilorp n spre bulevar-
dul Mihalache. Bucur ndu-se c pottrece dintr-o
parte ntr-altaaparculuif r ca uxuls e ntrerupt
de ma ini, oamenii au folosit str zile deschise pen-
tru activit ilegate de sport, mi care, jocuri, curse
cu biciclete sau ma ini n miniatur i nt Inirirela-
xante cu vecinii sau cunoscu ii. Dac bulevardul
Kisele afostspa iulactivit ilor zice, indlegat n
memoria cet enilorde vechiul proiect Via Sport ,
Delavrancea a fost zona n care oamenii se bucurau
relaxa i de cafea, de plimb ri idiscu ii,de lini te.Aici
copiii au desenat pe asfalt sau au jucat badminton i
uneori, seara, adul ii jucau tenis de picior.
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Figura 6 Cum s-a schimbat modul t u de a petrece weekendul,
dec nds-au nchisstr zile?

Plec mai des
din cartier/ora

Petrec mai mult
timp n cartier

Nu s-a schimbat
n niciun fel

Pentru majoritatea responden ilor adaptarea la pietonizarea
str zilor nu a presupus altceva dec t o reorganizare a trase-
ului, accesul cu autoturismul indu-le facilitat de echipajele
de ordine n condi iile men inerii unei viteze de rulare reduse.
S-auremarcat ns dou tipuri de situa ii: cele particulare prin
singularitatea lor, ce au avut nevoie de consiliere din partea
echipajelor poli iei rutiere, cu rezolv ri punctuale, irespec-
tiv cele recurente datorit pozi ion rii accesurilor auto private
fa dezonele pietonale temporare. .n cazul celei de-a doua,
echipa de proiect a comunicat inegociat direct cu locuitorii,
c ut nd mpreun solu ii posibile.

S-amen ionat nc rcarea unor zone adiacente, cu capa-
citate redus ,cutra cul preluatde pe str zile de capacitate
mare. Corobor nd cu datele preluate din chestionarul adresat
publicului general, unde se indic un procentde 25% nr ndul
celor care s-au deplasat spre zona pietonizat cu autoturismul
personal, se poate considerac ceeace cauzeaz supra-aglo-
merarea esutului rutier minor este preponderent obi nuin a
travers rii zonei centrale pentru a ajunge la diferite alte des-
tina ii. Pentru solu ionare intervine ns necesitatea aplica-
rea de politici publice de descurajare a mobilit ii de tranzit
prin centrul ora ului, mpreun cu o serie de m suride ncura-
jare a transportului public iaimplement rii de infrastructur
public nnoile dezvolt riimobiliare, ce pot avea efecte imedi-
ate i ntimpulobi nuitals pt m nii(v. PMUD, SIDU).

.nmod similar cu celelalte dou categorii de intervieva i,
majoritatea riveranilor consider proiectul Str zi Deschise ca

ind pozitiv pentru Bucure ti,dorind caacestas continue
i naniiurm tori.

Responden ii care au acordat votul minim i-au motivat
alegerea printr-o serie de nevoi ce ar trebui adresate, nevoi
rezultate nu din premisele proiectului ci din maniera n care
acesta a fost metabolizat (prin reac ie, ac iune iadaptare)de
c tre ceilal i actoridirect implica i, de la autorit i, la comerci-
an i, la publicul general. Le vom prelua n cele ce urmeaz , n
dou subcategorii: nevoi de adresat irecomand ri posibile.
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Figura7 .ncem sur consideriini iativabun pentruBucure ti? Terogs acorzi
onot delalla5,undel nseamn nfoarte mic m sur ,iar5 nseamn
n foarte mare m sur .

Figura 8 .ncem sur i-aidoricainiiativas continue i naniiurm tori? Te rog
s acorzionot delalla5,undel nseamn nfoarte mic m sur ,iar5
nseamn n foarte mare m sur

Nevoi de adresat

1 Uniformizarea interac iunii echipajelor de ordine
curiveranii  nprincipal s-a acordat ajutor pen-
tru facilitarea accesului riveranilor la propriile
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locuin e, tranzitarea zonelor pietonizate, ns au exis-
tatc tevasemnal ride situa ii atipice ce necesit
decizii mai largi.

Respectarea vitezei de tranzit ia culoarelor dedicate
pentru deplasarea cu bicicleta itrotineta electric .
Reglementarea ocup rii trotuarelor n peri-

oada pietoniz rii.

Controlul nivelului de zgomot ambiental pro-

dus dediver iarti tistradali sau servicii de ali-
menta ie public .

Suplimentarea serviciilor de salubrizare,at t ntim-
pulweekend-uluic t ila ncheierea ec reis pt -
m ni:cur areatrotuarelorcujetde ap iaspirator
urban, selectarea de eurilor.

Consultare recurent areprezentan ilor riveranilor cu
privire laadapt ride trasee iprograme.

Recomand ri posibile

Realizarea unui ghid de bune practici n mobilarea,
semnalizarea, acustica iigienizarea trotuarelor, n
dreptul punctelor de alimenta ie public . ntre inerea
trotuarelordup ncheierea pietoniz rii.

O mai bun semnalizare a zonelor de intersec ie a
spa iilor pietonale cu cele carosabile semaforizate.
O hart cu zonele consiliate pentru arti tii stradali,
care s nuinterfereze cu spa iile cu func iuni prepon-
derent reziden iale.

O mai bun comunicare nceea ce prive te mobilita-
teac tre zonele centrale pietonizate cu insistarea
pe importan a folosirii transportului n comun, care
deserve te excelent ntregul traseu.

Reglementarea accesului scuterelor i motoretelor

n spa iul pietonal, pe benzile dedicate transportu-
lui cu bicicleta.

Introducerea de limitatoare de vitez pe traseul
Kisele Calea Victoriei pentru a descuraja at t
rularea cu viteze mari,dar idemarajul zgomotos i
ostentativ al unor participan ilatra c.

Promovarea str zii caspa iu public ia pietoniz rii ca
instrument de educare n tiin adeatr i mpreun

Concluzii cercetare

Pentru majoritatea responden ilor, indiferent de catego-

rie

comerciant, public general sau riveran  proiectul

Str zi Deschise:

a are impact pozitivasupra ora ului, reactiv nd prome-
nada n cadrul urban central, ise dore te continua-
reasa naniiurm tori;

b presupune adapt ride trasee iprogram ce se pot
reorganiza curelativ u urin ;
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c aduce un plus de siguran  n utilizarea pieto-
nal astr zilor,diminueaz poluarea izgomotul
produs de tra c;

d a oferit cadrul urban confortabil pentru plimbare i
socializare categoriilor de public defavorizat n gene-
ral de ora : copii,adolescen i, persoane nv rst ,
persoane cu dizabilit i;

e adeschisora ulc treactivit isociale, sportive, cul-
turale naerliber, accesibile tuturor;
f a oferit o alternativ petrecerii timpului liber nora ,

care are poten ialul de a deveni un obicei / tabiet
social icultural,de re mbl nzire arela iei afective i
identitare a ora ului cu proprii lui locuitori, precum i
un poten ial turistic;

.nmod speci c, pentru comercian i, proiectul Str zi Deschise:

g aadus o cre tere semni cativ acifreide
afacerilunare ianum ruluizilnic de clien i
din timpul weekend-ului;

h a creat premisele supliment rii
personalului;

i afacilitat cre tereanotoriet iiafacerii;

] a adus un public diferit de cel obi nuit,

copiii ind principala schimbare n clientel .

Experimentarea direct a proiectului a condus, pel ng obser-
va iile subiective strict legate de percep ia sa, la o serie de
nevoi noi, resim ite de c tre toate cele trei categorii de pubilic,

i pe care ace tiale recomand spre studiu irezolvare pen-
tru optimizarea experien ei n timpul edi iilor viitoare. Se men-
ioneaz nr spunsurile primite c aceste nevoi au rezultat n
urma modului prin care diferi ii actori participan i s-au rapor-
tat la pietonizare, mai degrab dec tcareac ie la obiectivele
generale ispeci ce ale proiectului. Astfel, nevoile de adresat

se pot grupa nurm toarele categorii:

Nevoi de infrastructur

suplimentarea serviciilor de salubrizare n
weekend, cu dispunerea unui num rmai
mare de puncte de colectare ade euirilor,
preferabil selectiv ;

suplimentarea mobilierului urban public
dedicat sta ion rii, inform rii, nt Ini-

rii, necondi ionat de apelarea la servi-

cii comerciale;

introducerea de limitatoare de vitez pe
traseul Kisele Calea Victoriei, pen-

tru a descuraja rularea cu vitez cres-

cut idemarareadeseoriostentativ i
agresiv cazgomot;
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suplimentarea toaletelor publice, bran ate
laap ielectricitate, iaci melelor.
Nevoi de control

respectarea vitezei de tranzit ia culoarelor
dedicate pentru deplasarea cu bicicleta i
trotineta electric

semnalizareae cient azonelorde inter-
sec ie, semaforizat sau nu, dintre arealul
pietonal itravers rile carosabile,

Nevoi de reglementare

reglementarea accesului iacondi i-
ilor de tranzit pentru vehicule motori-
zatecudou ro i,

reglementarea icontrolul nivelului de zgo-
mot ambiental produs de diver iarti tistra-
dali, evenimente punctuale sau servicii de
alimenta ie public |,

Nevoi de comunicare iconsultare

comunicarea ipromovarea metodelor
alternative de mobilitate care au ca destina-

ie arealul proiectului, n defavoarea depla-
s rii cu autoturismul personal, ce poate
cauzatra csubstan ial inenecesar n
zonele direct adiacente;

consultarearecurent areprezentan i-
lor riveranilor icomercian ilor cu privire la
adapt ride trasee iprograme;

comunicarea proiectului care s cuprind

i un ghid de utilizare prietenoas i n ele-
gere arolului spa iului public urban: promo-
varea zonelor istorice, a activit ilor cultu-
rale disponibile, a convie uirii mpreun ,a
ora ului cabun comun.

.nurmacercet rii, se valideaz obiectivul general ic teva
dintre obiectivele speci ce ale proiectului. Suprapun nd
rezultatele directe documentate n timpul proiectului, precum
i nevoile exprimate de public, echipa de proiect le adreseaz
contur nd isupun nd spre consultare o serie de recomand ri
i sugestiide mbun t ire nscopul optimiz rii proiectului i
implicit, a experien ei ec ruia.
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Pentru adresarea nevoilor de infrastructur i control, raportul
defa poate considerat iosolicitare naintat administra-

ieilocale ceva discutat punctual nvedereaorganiz riivii-
toarelor edi ii.

Pentru adresarea nevoilor de reglementare prin prezentul
raport se recomand realizarea unui ghid de bune practici n
ceea ce prive te utilizarea spa iilor pietonizate n spiritul con-
vie uirii responsabile nora .Asem n tor proiectului, ghidul
poate un pilot contextualizat pentru Str zi Deschise, cu posi-
bilitatea de generare a unui document mai amplu, cares nso-

easc demersurisimilare.

Ghidul cuprinde:

Sec iune de morfologie a spa iului pietonal

extinderea spa iilor de servicii comerciale pe domeniul
public (distan e minime, reguli i exemple de amenajare,
mobilier urban, iluminare, protec ie solar i de intemperii);
amplasarea isuplimentarea mobilierului urban public care
s faciliteze socializarea, sta ionarea iinformarea (b nci,
puncte de informare, scaune deplasabile);

suplimentarea mobilierului urban de salubritate cu puncte
de colectare selectiv pe traseele pietonizate, n corela ie
cu zonele de densitate / atractori ai utilizatorilor;
deschiderea cur ilorinstitu iilor de cultur de pe traseu
cares func ioneze caalveole de sta ionare, nt Inire, orga-
nizare a evenimentelor culturale proprii;

introducerea de limitatoare de vitez i radare de zgo-

mot pentru Calea Victoriei, i, nfaz ulterioar ,ridica-

rea la nivel a intersec iilor cu tranzit pietonal important.
Aceast m sur poate implementat tuturorstr zilorce
urmeaz s e pietonizate, pentruasc deariscul de acci-
dente idisconfortul legat de zgomotul demarajului ial
vitezei de rulare;

suplimentarea toaletelor publice bran atelaap curent
i electricitate, precum iaci melelor publice/f nt ni
cuap potabil .

Sec iuneafunc ional aspa iului pietonal

respectarea condi iilor de lini te iconfortaareale-

lor reziden iale;

indicarea zonelor agreate pentru arti ti stradali sau eveni-
mente culturale nspa iul str zii;

spa iu stradal prietenos cu toate gamele dev rst ide
abilit i zice sau cognitive: aplicarea principiilor desig-
nuluiincluzivat t ncon gura ia morfologic c t i
ceafunc ional .

Sec iuneainformativ aspa iului pietonal

ce nseamn spa iul public icareesteroluls u nora ;
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patrimoniul construit, material iimaterial nt Init de pe tra-
seele pietonale, gradul s u de accesibilitate iintegrare n
via a public aora ului;

ora ul la nivelul ochiului ce nseamn plintaurban ;
signhaletica urban incluziv descrierea proiectului, a tra-
seului, puncte de interes i ajutor, conexiuni cu transportul
public sau alte trasee pietonale sau culturale;

ora prietenos cu copiii / cu adolescen ii / cuv rstnicii/ cu
persoanele cu dizabilit i/ cuanimalele de companie.
Sec iunea organizatoric a spa iului pietonal

plani carea orarelor itraseelor de aprovizionare pen-
tru serviciile icomercian iidin arealele ce urmeaz s
e pietonizate;

consilierea riveranilor cu privire la traseele posibile pentru
desf urareaactivit ilorlorobi nuite;
prezentarea unui calendar de evenimente pentru edi ia
N curs: momente n care pietonizarea se suspend sau n
care devine cadru pentru desf urarea unor evenimente
sociale sau culturale.

sec iunea bunelor maniere/

bunei convie uiri n spa iul pietonal

codul rutier nspa iul pietonal: ce forme de tra c¢ sunt
admise, cu ce limit ri icondi ii, cui se acord prioritate,
care sunt conven iile negociate n cazurispeci ce;

reguli de curtoazie nspa iul public  pentru publicul pie-
ton, pentru comercian i, pentru arti ti, pentru bicicli ti, tro-
tineti ti, motori ti, pentru cei cu animale de companie;
condi ii iregulamentde ntre inere a trotuarelor, mobilie-
rului ivitrinelor,de c tre entit ile comerciale ide ser-
vicii care le folosesc n timpul pietoniz rii: aspirare, cur -
are cu jetdeap ;

ndrumar de mobilitate pentru participan ii la pietonizare:
parcare doar nlocurile special amenajate, descurajarea
deplas rii cu autoturismul personal, ncurajarea folosirii
transportului public sau al mijloacelor nemotorizate, folosi-
rea pick-up idrop-o points-urilorindicate de c tre orga-
nizatori pentru cursele cu taxi sau car-sharing.

Pentru adresarea nevoii de comunicare iconsultare se reco-
mand stabilirea, la nceputul ec reiedi ii,aunui calendar de
evenimente plani cate sau a intervalelor pentru evenimente
ceurmeaz s eplani cate, pentrua putea oferi predictibi-
litate cu privire la func ionarea proiectului drept cadru pentru
organizarea a diferite evenimente culturale isociale publice.
Se permite astfel implicarea comunit iilocale n gestiona-
rea activit ilor punctuale, ise faciliteaz dialogul, pe o baz
de ncredere istabilitate, ntre echipa organizatoare irive-
rani, comercian i de pe traseul proiectului, ipublic general. De
asemenea se ncurajeaz ini iativele de asociere ale comerci-
an ilor de pe traseu,dup modelul enun at n cercetare.
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A acum s-aexplicitat nraport, proiectul Str zi Deschise

i-a dovedit poten ialul de instrument administrativ, comuni-
tar, strategic, de consultare icercetare, ind receptat pozi-
tivde c tre marea majoritate a publicului general, comercian i

i riverani, ce dore te de asemenea continuarea proiectului n
aniiurm tori. Pe termen mediu ilung, proiectul are capacita-
teas devin exponentidentitar cultural, social, economic
pentru zona central aBucure tiului. Pe termen foarte scurt i
scurt, proiectul este un instrument didactic pentru mobilitatea
durabil , politicile publice, valori carea patrimoniului, accesi-
bilizare iincluziune, deschiz tor de negocieri nvederea pla-
ni c riiurbane a ora ului. Prin aliniere la tendin ele europene,
Str zi Deschise este expresia unei politici publice unanim
acceptat nspa iul european, unde pietonizarea, prioritizarea
pietonilor iatransportului nemotorizat, recuperarea patrimo-
nial aspa iilor publice sunt etape obligatorii ale dezvolt rii
actuale aora elor.

Dincolo de aspectele administrative ale poten ialului i
rolului proiectului, consider m poate mai important re ese-
rearela iei afective a publicului fa de propriul ora . Plimbarea
d ocaziaobserv rii lente a cadrului urban,a rememor rii
sau cre rii de noi amintiri, de conectare semni cativ laora .
Posibilele efecte sunt responsabilizareafa de ceilal i ifa
de ora ,implicarea n ntre inerea idezvoltarea sa, sistarea
toleran eifa deilegalit i(demol ri, ne ntre inere afa adelor,
gr dinilor sau spa iilor verzi, publice, abandon, ocupare a spa-

iului public, parc ri nereglementate). Proiectul Str zi Deschise
i poate obi nui publicul cu normalitatea unei convie uiri ele-
gante isigure nora .
Prin urmare, echipa Str zi Deschise iexprim ferm inten-
ia de continuare a proiectului. .n sprijinul optimiz rii sale,
men ion m ca obiective suplimentare pentru anul 2022:

continuarea dialogului cu autorit ile istabilirea
mpreun aunui program de consult ri nvederea
preg tirii i monitoriz rii pe parcurs a proiectului;
de nirea unuiregim juridic al proiectului, pentru a
nu ncadrat la categoria evenimente ci la condi ie
temporar aspa iului carosabil sau politic public
cu privire ladomeniul public i mobilitatea pieto-
nal .Conform legisla iei nvigoare, suprapunerea de
evenimente nacela ispa iu public nu este permis
prin urmare aceast separare pe categorii distincte
ar permite utilizarea spa iului pietonizat drept cadru
pentru evenimente sociale sau culturale curatoriate

i aprobate de c tre administra ie;
demararea procesului de permanentizare a pietoni-
z riitemporare ireversibile, prin naintarea unei pro-
puneride hot r re n CGMB. Simpli carea procedurii
birocratice poate, pe de o parte s asigure recuren a
proiectului itransformarea sa ntr-un reper sau chiar
brand de ora , ipedealt partes deschid accesul
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C treviitoare propuneri de pietonizare din partea
speciali tilor sau comunit ilorlocale;

realizarea unui calendar care s ofere predictibilita-
teanecesar buneiorganiz ri idialog ricuto iacto-
riiimplica i norganizarea iimplementarea proiectu-
lui, precum icubene ciaruls udirect, publicul. Un
calendar prestabilit ofer i continuitate n demersul
cercet rii de teren, colect rii de date ianalizei des-
f ur rii iimpactului proiectului, ind o component
esen ial ainstrumentului de cercetare iconsultare;

stabilirea unui cadru formalizat pentru gestionarea
diverselor situa ii particulare, e survenite nteren,

e datorat program rii de evenimente conexe, prin
cares se permit luarearapid de decizii coerente
cu obiectivele proiectului;

simpli careasaue cientizarea metodelorde nchi-
dere a str zilor;

extinderea arealului de proiect pentru ainclude i
partea de vest a Bulevardului Unirii (bulevardul i
zona F nt nilor), strada lon Ghica ( ntre b-dul I.C.

Br tianu istr. Doamnei) istrada Bl nari (b-dul
I.C.Br tianu istrada Doamnei), strada Nicolae
Golescu ( ntre str. George Enescu i str. C.A. Rosetti).
strada Episcopiei ( ntre str. Nicolae Golescu i str.

G. Clemenceau);

realizarea unui studiu mai aprofundat, cu colectare i
analizare de date, care s concretizeze astfel proiec-
tul cainstrument de cercetare aplicat ;

realizarea unui ghid de bune practici irecomand ri
pentru utilizarea spa iilor pietonizate,a a cum este
detaliat la capitolul anterior;

cre tereaincluziunii nspa iulurban al ora ului, uti-
liz nd pietonizarea drept cadru confortabil pentru
toate categoriile sociale,dev rst iabilit i zice i
cognitive, semnalizat ca atare;
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propunerea amplas rii de mobilier urban mobil n
zona central , ca proiect pilot pentru cre terea atrac-
tivit ii spa iului public urban iaresponsabilit -

ii publicului.

Str zi Deschise









